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MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

Montevideo, O * NOV 2021

Sefora Presidente de la
Asamblea General:

El Poder Ejecutivo, tiene el honor de dirigirse a ese Cuerpo y poner a su conside-
racion el proyecto de Ley adjunto, que tiene por objeto incorporar previsiones a la
Ley N° 18.904, de 4 de mayo de 2012.

) ANTECEDENTE: La Ley N° 18.904 de 04 de mayo de 2012 que se propone
modificar, refleja el compromiso que asumié Uruguay en dicho afio, adhiriendo al
“DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL”, dando cumplimiento a un
objetivo internacional asumido por nuestro pais ante la Organizacion de las Nacio-
nes Unidas en base al Acuerdo celebrado en la “Primera Conferencia Ministerial
Mundial sobre Seguridad Vial: es hora de Actuar” celebrada en Moscu, y su ratifi-
cacion ante Naciones Unidas en marzo de 2010, para estabilizar y reducir la mor-
talidad mundial prevista por siniestros de transito para 2020. En dicho momento,
Uruguay estableci6 como meta estabilizar y reducir la mortalidad por siniestros de
transito en el afio 2011, en un 10% y en la década 2011-2020, en un 50% de la sj-
niestralidad vial. Asimismo, dando cumplimiento al compromiso contraido, a nivel
nacional se declar6 el tercer domingo de noviembre como el “Dia Nacional en
Recuerdo de las Victimas de Siniestros de Transito” y por dicha ley también se
establecié la celebracion de la Semana Nacional de la Seguridad Vial en el mes de
octubre de cada afio con el fin de realizar acciones publicas para promover la re-

flexion y sensibilizacién de la ciudadania sobre el flagelo de la siniestralidad vial,



recogiendo la buena préctica llevada adelante por la Unidad Nacional de Seguri-

dad Vial desde su creacion.

La Unidad Nacional de Seguridad Vial durante el decenio pasado ha adoptado las
recomendaciones de la Organizacién Mundial de la Salud para el desarrollo de su
politica publica y ha sancionado normativa atinente a la seguridad de los vehiculos
y a la proteccion de los usuarios vulnerables en el transito, entre otros aspectos, e
implementando acciones de variada naturaleza: prevencion, fiscalizaciéon, educa-

cibn, comunicacioén; en virtud de la multicausalidad de la siniestralidad vial.

)  INFORME ANUAL DE SINIESTRALIDAD VIAL 2020: De dicho informe sur-
gen datos relevantes en cuanto a la observacion de la politica puablica de conformi-
dad con los objetivos del decenio y su proyeccién sobre la siniestralidad vial. Se
encuentran publicados en la pagina de UNASEV los datos aportados por el Siste-
ma de Informacién Nacional de Transito (SINATRAN) respecto a la proyeccién

de largo plazo segun Decenio de Accién (ONU):

“A partir del afio 2011, Uruguay se compromete a alcanzar la
meta marcada por el Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad
Vial 2011- 2020 (ONU). Dicho plan, establece como meta para el afio 2020, que la
cantidad de fallecidos por siniestros de transito en ese afio sea la mitad de los re-
gistrados en el afio 2010. Al finalizar el periodo de Decenio de Accién, se observa
gue la baja en la cantidad de fallecidos alcanz6 el 30% (variacion 2010-2020), ayu-
dado por el efecto que la pandemia de COVID-19 tuvo sobre la movilidad de las

personas”.

Segun la evolucién conjunta de la curva de objetivos del decenio de accion y del
total de fallecidos en Uruguay a causa de un siniestro de transito se observa que,

los esfuerzos volcados durante el afio han logrado disminuir la cantidad de falleci-



dos, alcanzando el menor valor del periodo considerado. El afio 2020 registra 391

fallecidos por siniestros de transito; 7,3% menos que lo registrado en el 2019.
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Lesionados:

- El total de lesionados en siniestros de transito presenta un méaximo relativo
en el afio 2014 para el cual se registran 30.745 personas lesionadas. A par-
tir de dicho afio, comienza una tendencia decreciente, llegando a 21.854 en
el afio 2020, valor minimo alcanzado para todo el periodo considerado.

- Existe una disminucién de un 13% respecto a la cantidad total de lesiona-
dos del afio 2019; variacion que se explica por la disminucion de todos los
tipos de entidad de lesion: heridos leves (-14,1%), heridos graves (-6,1%) y
fallecidos (-7,3%).

- En 2020 la distribucion del total de lesionados por tipo de lesion es: el
85,1% (18.600) corresponde a heridos leves, 13,1% (2.863) a heridos gra-

ves y el restante 1,8% (391) a fallecidos.



Tasas:

Respecto a las tasas de mortalidad cada 100.000 habitantes y de la tasa de

mortalidad cada 10.000 vehiculos se registra una tendencia al descenso en

el periodo considerado; alcanzando el menor valor del periodo en el afio
2020.

La tasa de mortalidad cada 100.000 habitantes del afio 2020 es de 11,1;
lo cual representa una disminucion del 7,7%, respecto a 2019.

Por otro lado, la tasa de mortalidad cada 10.000 vehiculos del afio 2020
es de 1,5; registrando una disminucién del 8%.

La tasa de siniestralidad cada 10.000 vehiculos presenta una disminu-
cion consecutiva a partir del afio 2013, registrando para el afio 2020 un

valor de 68,8; 11,8 menos que para el afio 2019.

Tabla 1. Cantidad de siniestros y personas lesionadas en siniestros de transito

2011-2020.
Lesionados
Siniestros con heridos
fecha Lesionados (Levesy Fallecidos Total lesionados
a Graves)) Us
2011 24.356 27.827 572 28.399
2012 22.096 27.791 510 28.301
2013 23.773 29.931 567 30.498
2014 23.422 30.207 538 30.745
2015 23.267 29.610 506 30.116
2016 21.243 26.821 446 27.267
2017 21.775 27.324 470 27.794
2018 20.654 25.595 528 26.123
2019 19.768 24.692 422 25.114
2020 17.562 21.463 391 21.854
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Tabla 2: Tasas de lesividad, mortalidad y siniestralldad - 2011-2020

Poblaciéon

3.412.636
3.426.466
3.440.157
3.453.691
3.467.054
3.480.222
3.493.205
3.505.985
3.518.552
3.530.912

glis i 1]

Parque

Uruguay (*) Vehicular (*)
1 4-

1.761.550
1.886.726
1.991.836
2.088.351
2.254.685
2.342.026
2.423.464
2.482.557
2.534.781
2.553.065

Tasa de

Mortalidad

c/100.000
hab.
16,8
14,9
16,5
15,6
14,6
12,8
13,5
15,1
12,0
11,1

Tasa de
Mortalidad
c/10.000
veh.

3,2
2,7
2,8
2,6
2,2
1,9
1,9
21
1,7
15

Tasa de
Lesividad

c/100.000 hab.

832,2
826,0
886,5
890,2
868,6
783,5
795,7
745,1
713,8
618,9

Tasa de
Siniestra!!
dad
c/10.000
Veh

138,3
1171
1194
112,2
103,2
90,7
89,9
83,2
78,0
68,8

llustracion 1. Comparativa anual de total de Lesionados en Siniestros de Transito -

2011 -2020



llustracion 2: Comparativa anual de total de Fallecidos en Siniestros de Transito
2011 -2020
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llustracién 3: Evolucidon de la Tasa de Lesividad ¢/100.000 hab. Periodo 2011-2020
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llustraciéon 4: Evolucién de la Tasa de Mortalidad ¢/100.000 hab. Periodo 2011-
2020

* %
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llustraciéon 5: Evolucion de la Tasa de Mortalidad ¢/10.000 Vehiculos. Periodo
2011-2020
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llustracién 6: Evolucion de la Tasa de siniestralidad cada 10.000 vehiculos.
Periodo 2011-2020
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) SITUACION ACTUAL: Por Resolucién 74/299 la Asamblea General de Nacio-
nes Unidas, reafirma la Resolucién 70/1 de 25 de setiembre de 2015 titulada
“Transformar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”, en la
gue adopté un amplio conjunto de objetivos de desarrollo sostenible. Dentro de di-
chos objetivos se encuentra alcanzar las metas de la Agenda 2030 relacionadas
con seguridad vial, recordando que las muertes y lesiones generadas por los si-
niestros de transito son prevenibles y continlan siendo fuente de enorme sufri-
miento humano, de grave afectacion a las familias, un importante problema de
salud publica y de enorme incidencia en el producto bruto interno de los paises.
Los siniestros de transito y sus consecuencias, constituyen un problema de equi-
dad social, teniendo en su mayor porcentaje como victimas a los usuarios vulne-

rables del transito.

La Organizacién de las Naciones Unidas reconoce que los indices de siniestrali-
dad a nivel mundial continlan siendo inaceptablemente altos, no habiéndose al-
canzado las metas establecidas para el afio 2020 y que de los aprendizajes obte-
nidos del decenio 2011-2020 se considera necesario promover una vision integral
de seguridad vial con el enfoque en los sistemas seguros y Visién Cero; por lo
que, resulta necesario, definir un nuevo calendario para reducir el nUmero de

muertes y lesiones.

La Organizacién de las Naciones Unidas hizo suya la Declaracion de Estocolmo
aprobada en la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial que

tuvo lugar en Estocolmo el 19 y 20 de febrero de 2020.

Y por la citada Resolucién A/Res/74/299 de 31 de agosto de 2020 proclamo el pe-
riodo 2021-2030 Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial, el que tendra

como objetivo reducir las muertes y lesiones causadas por “accidentes de trafico”



por lo menos, en un 50 % de 2021 a 2030, exhortando a los paises a seguir adop-

tando las metas de desarrollo sostenible (ODS 3.6).

Por lo cual, resulta necesario continuar profundizando la politica publica en segu-
ridad vial que el pais ha venido desarrollando a través de su organismo rector: la
Unidad Nacional de Seguridad Vial, y a dichos efectos modificar la Ley 18.904 de
4 de mayo de 2012, para adherir al Segundo Decenio de Accién para la Seguridad

Vial y a las metas alli establecidas.

Por lo anteriormente expuesto se pone a vuestra consideracion el siguiente

proyecto de ley.

El Poder Ejecutivo saluda a la sefiora Presidente con su mas alta consideracion.

LUIS LACALLE POU

Presidente de la Republica



Proyecto de Ley

ARTICULO UNICO.- Incorpérase a la Ley 18.904 de 04 de mayo de 2012 los si-
guientes articulos:

“Articulo 6. Apruébase la Resolucién A/74/ L.86 “Mejora de la seguridad

vial mundial” de 31 de agosto de 2020, aprobada en Nueva York por la

Asamblea General de Naciones Unidas.”

“Articulo 7. La Republica Oriental del Uruguay declara la década 2021-
2030 -Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial, con el objetivo
de reducir en un 50 por ciento, la mortalidad y las lesiones causadas por

los siniestros de transito en el periodo 2021 a 2030".



Naciones Unidas A/RES/74/299

Asamblea General Distr. general

2 de septiembre de 2020

Septuagésimo cuarto periodo de sesiones
Tema 12 del programa
Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

Resolucion aprobada por la Asamblea General
el 31 de agosto de 2020

[«'« remisidn previa a una Comisién Principal (A/74/L.86y A/74/L.86/Add. 1)]

74/299. Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

La Asamblea General,

Recordando sus resoluciones 57/309, de 22 de mayo de 2003, 58/9, de 5 de
noviembre de 2003, 58/289, de 14 de abril de 2004, 60/5, de 26 de octubre de 2005,
62/244, de 31 de marzo de 2008, 64/255, de 2 de marzo de 2010, 66/260, de 19 de
abril de 2012, 68/269, de 10 de abril de 2014, 70/260, de 15 de abril de 2016,y 72/271,
de 12 de abril de 2018, relativas al mejoramiento de la seguridad vial en el mundo,

Habiendo examinado la nota del Secretario General por la que se transmite el
informe sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo 1y Ilas
recomendaciones que en él figuran,

Reafirmando su resoluciéon 70/1, de 25 de septiembre de 2015, titulada
“Transformar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”, en la
que adopté un amplio conjunto de Objetivos de Desarrollo Sostenible y metas
universales y transformativos, de gran alcance y centrados en las personas, su
compromiso de trabajar sin descanso a fin de conseguir la plena implementacion de
la Agenda a mas tardar en 2030 asegurandose de que nadie se quede atras, su
reconocimiento de que la erradicacion de la pobreza en todas sus formas y
dimensiones, incluida la pobreza extrema, es el mayor desafio a que se enfrenta el
mundo y constituye un requisito indispensable para el desarrollo sostenible, y su
compromiso de lograr el desarrollo sostenible en sus tres dimensiones —-econdmica,
social y ambiental— de forma equilibrada e integrada y de que se aprovecharan los
logros de los Objetivos de Desarrollo del Milenio y se procurara abordar los asuntos
pendientes.

Recordando que los Objetivos de Desarrollo Sostenible y sus metas tienen un
caracter integrado e indivisible y conjugan las tres dimensiones del desarrollo

1A/74/304 y A/74/304/Corr. L
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AJRES/74/299 Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

sostenible, y reconociendo la importancia de alcanzar las metas de la Agenda 2030
relacionadas con la seguridad vial,

Recordando también la Nueva Agenda Urbana, aprobada en la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre laVivienday el Desarrollo Urbano Sostenible (Habitat 111)2,
en la que, teniendo en cuenta que la mayoria de las muertes y lesiones graves causadas
por accidentes de trafico ocurren en las vias urbanas, se presta la debida consideracion
a la seguridad vial y al acceso a un transporte publico y otros medios de transporte no
motorizado seguros, asequibles, accesibles y sostenibles,

Observando que la inmensa mayoria de las muertes y lesiones graves causadas
por accidentes de trafico son prevenibles y que, a pesar de algunas mejoras en muchos
paises, en particular en los paises en desarrollo, siguen siendo un importante problema
de salud puablica y de desarrollo que tiene amplias consecuencias sociales y
econdmicas que, de no encararse, pueden afectar el progreso hacia el logro de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible,

Reconociendo que el sufrimiento humano, ademas del costo de hasta el 5 % del
producto interno bruto anual que supone para algunos paises, hace que reducir las
muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico sea una prioridad econémica y
social, especialmente para algunos paises, y que la inversién en la seguridad vial tiene
un efecto positivo en la salud pablica y la economia,

Teniendo en cuenta que las muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico
son también una cuestion de equidad social, ya que los pobres y los vulnerables son
también con mayor frecuencia los usuarios vulnerables de las vias de transito, a saber,
peatones, ciclistas, usuarios de vehiculos motorizados de dos y tres ruedas y pasajeros
de medios de transporte publico peligrosos, que se ven afectados y expuestos de
manera desproporcionada a riesgos y accidentes de trafico, que pueden llevar a un
ciclo de pobreza agravada por la pérdida de ingresos, y recordando que el objetivo de
las politicas de seguridad vial deberia ser garantizar la proteccién atodos los usuarios,

Reconociendo que la seguridad vial exige abordar cuestiones mas amplias del
acceso equitativo a la movilidad y que la promocién de los medios de transporte
sostenibles, en particular la seguridad del transporte publico y de los desplazamientos
a pie y en bicicleta, es un elemento clave de la seguridad vial,

Teniendo en cuenta la importancia de fortalecer la capacidad institucional y
continuar la cooperacion internacional, incluidas la cooperacién Sur-Sur y triangular,
la cooperacién entre paises que comparten vias de transito transfronterizas y la
cooperacion entre las organizaciones regionales e internacionales, a fin de seguir
apoyando los esfuerzos para mejorar la seguridad vial en todo el mundo, en particular
en los paises en desarrollo, y de proporcionar, segln proceda, apoyo para cumplir los
objetivos del Decenio de Accion para la Seguridad Vial (2011-2020) y los de la
Agenda 2030,

Poniendo de relieve que, si bien cada pais es el principal responsable de su
propio desarrollo econédmico y social y que nunca se insistird lo suficiente en el papel
de las politicas, las prioridades y las estrategias nacionales de desarrollo en el
contexto de alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible, la financiaciéon publica
internacional desempefia una funcion importante como complemento de los esfuerzos
de los paises para movilizar recursos publicos a nivel nacional, especialmente en los
paises mas pobres y vulnerables con recursos internos limitados,

Expresando su preocupacion porque el nimero de accidentes de trafico sigue
siendo inaceptablemente alto y porque los accidentes son una de las principales causas

2 Resolucién 71/256, anexo.
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de muertes y lesiones en todo el mundo, ya que mueren mas de 1,35 millones de
personas y 50 millones resultan heridas, y el 90 % de esas muertes se producen en los
paises en desarrollo, y también por el hecho de que los accidentes de trafico son la
principal causa de muerte en todo el mundo de los nifios y los jovenes de edades
comprendidas entre los 15y los 29 afios,

Expresando su preocupaciéon también por el hecho de que la meta 3.6 del
Objetivo de Desarrollo Sostenible 3 no se alcanzara para 2020, y observando que se
pueden lograr considerables progresos reforzando el liderazgo nacional, la cooperacion
mundial, la aplicacion de estrategias con base empiricay la participacion de todos los
agentes pertinentes, incluido el sector privado, asi como otros enfoques innovadores,

Expresando su preocupacion ademas por el hecho de que en muchos paises la
adopcion y aplicacion de medidas de seguridad vial sigue siendo insuficiente,

Reconociendo el liderazgo de la Federacion de Rusia 'y de Oman en la tarea de
dirigir la atencion de la comunidad internacional hacia la crisis de seguridad vial en
el mundo,

Encomiando a los Estados Miembros que han tomado la iniciativa al aprobar
legislacion amplia sobre los principales factores de riesgo, como la no utilizacién de
cinturones de seguridad, sistemas de sujecion infantil y cascos, la conduccion en
estado de ebriedad y el exceso de velocidad, y sefialando otros factores de riesgo,
como la mala visibilidad, las condiciones médicas y los medicamentos que afectan a
la conduccidn segura, la fatiga, el uso de estupefacientes y sustancias psicotrépicas y
psicoactivas, los teléfonos moviles y otros dispositivos electrénicos y de envio de
mensajes de texto,

Alentando a los Estados Miembros a promover las alianzas entre interesados
multiples para abordar la cuestion de la seguridad de los usuarios vulnerables de las
vias de transito, la prestacion de primeros auxilios a las victimas de accidentes de
trafico, la capacitacion y la educacion, en particular en los paises en desarrollo y los
paises menos adelantados,

Reconociendo los progresos realizados por algunos Estados Miembros para
proporcionar acceso universal a la atencion de la salud antes, durante y después de la
hospitalizacion y durante las fases de rehabilitacion y reintegracién a las victimas de
los accidentes de trafico y sus familias,

Reconociendo la labor del sistema de las Naciones Unidas, en particular el
liderazgo de la Organizaciéon Mundial de la Salud, en estrecha cooperacién con las
comisiones regionales de las Naciones Unidas, en el establecimiento, la aplicaciény
la supervision de diversos aspectos del Plan Mundial para el Decenio de Accidn para
la Seguridad Vial (2011-2020), y el compromiso del Programa de las Naciones Unidas
para los Asentamientos Humanos (ONU-Habitat), el Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente, el Fondo de las Naciones Unidas para la Infancia y la
Organizacion Internacional del Trabajo, entre otras entidades, de apoyar esos esfuerzos,
asi como los del Banco Mundial y los bancos regionales de desarrollo para la ejecucion
de proyectos y programas de seguridad vial, en particular en los paises en desarrollo,

Reconociendo también las lecciones aprendidas en el Decenio de Accién para la
Seguridad Vial (2011-2020), entre ellas la necesidad de promover un enfoque
integrado de la seguridad vial, como el enfoque de sistemas seguros y la Vision Cero,
buscar soluciones de seguridad sostenibles y a largo plazo y fortalecer la colaboracion
intersectorial nacional, incluida la colaboracién con las organizaciones no
gubernamentales y la sociedad civil y el mundo académico, asi como con las empresas
y la industria, que contribuyen al desarrollo social y econdmico de los paises e
influyen en él, ,

20-11345 3/10
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Encomiando a la Organizacion Mundial de la Salud por su funcion de liderazgo
en la prevencidn de las lesiones causadas por accidentes de trafico y por su papel en el
cumplimiento del mandato que le confirid la Asamblea General para actuar, en estrecha
cooperacidn con las comisiones regionales de las Naciones Unidas, como coordinadora
de las cuestiones de seguridad vial dentro del sistema de las Naciones Unidas3,

Encomiando a las comisiones regionales de las Naciones Unidas por la labor
realizada para redoblar las actividades relacionadas con la seguridad vial y la
promocién de un mayor compromiso politico respecto de la seguridad vial, y para
fijar objetivos regionales y nacionales de reduccion de las victimas de los accidentes
de trafico, en particular a la Comision Econémica para Europa por la labor realizada
para elaborar instrumentos juridicos sobre seguridad vial en el mundo, como los
convenios y acuerdos internacionales, las normas técnicas, las resoluciones y las
recomendaciones sobre buenas practicas, asi como para prestar servicios en relacién
con los 59 instrumentos juridicos mundiales y regionales que constituyen un marco
juridico y técnico generalmente aceptado para el desarrollo del transporte
internacional por carretera, ferrocarril, vias de navegacion interior y combinado,

Poniendo de relieve el papel del Grupo de Colaboracién de las Naciones Unidas
para la Seguridad Vial en cuanto mecanismo consultivo para facilitar la cooperacién
internacional en materia de seguridad vial,

Encomiando la labor de los dos grupos de expertos de la Comisiéon Econémica
para Europa, uno sobre la sefializacion vial y otro sobre el mejoramiento de la
seguridad en los pasos a nivel, y reconociendo la labor que siguen realizando el Foro
Mundial para la Seguridad Vial y el Foro Mundial para la Armonizacion de la
Reglamentacion sobre Vehiculos con el fin de mejorar la seguridad vial y de los
vehiculos,

Observando que el progreso constante de las tecnologias automovilisticas y
digitales podria mejorar la seguridad vial, incluso mediante el desarrollo progresivo
de vehiculos altamente y totalmente automatizados en el trafico vial, y, a este
respecto, haciendo notar con aprecio que se haya aprobado, bajo los auspicios de la
Comision Economica para Europa, unaresolucidon del Foro Mundial para la Seguridad
Vial sobre la utilizacion de vehiculos altamente y totalmente automatizados en el
trafico vial,

Haciendo notar con aprobacion los proyectos de examen del desempefio en
materia de seguridad vial de la Comision Econ6mica para Europa, realizados en
colaboracion con la Comisién Econémica y Social para Asia y el Pacifico y la
Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe en el marco de la Cuenta de
las Naciones Unidas para el Desarrollo, y con la Comision Econémica para Africa
con el apoyo del'Enviado Especial del Secretario General para la Seguridad Vial, asi
como la labor de la Comisién Econémica y Social para Asia Occidental encaminada
a priorizar la seguridad vial para fortalecer la capacidad nacional de gestion de la
seguridad vial en determinados paises, y encomiando la elaboracién y aplicacion de
sistemas de gestion de la seguridad vial para diferentes tipos de organizaciones, como
la amplia labor realizada por la Organizacién Internacional de Normalizacion (1SO)
para elaborar los requisitos de los sistemas de gestion de la seguridad vial4,

Reconociendo otras iniciativas internacionales importantes en materia de
seguridad vial, como la elaboracion de normas armonizadas e intemacionalmente
reconocidas para la formacién de especialistas del transporte por carretera por la
Union Internacional de Transporte por Carretera y de una version actualizada del
Manual de Seguridad Vial por la Asociacion Mundial de la Carretera para ofrecer

3 Véase la resolucion 58/289.
4 Véase Organizacion Internacional de Normalizacion, 1SO 39001:2012.
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orientacion a los funcionarios de diversos niveles sobre medidas que pueden mejorar
la seguridad de la infraestructura vial,

Acogiendo con beneplacito los esfuerzos del Enviado Especial para la Seguridad
Vial, con el apoyo de secretaria de la Comision Econémica para Europa, para
movilizar efectivamente un sostenido compromiso politico de alto nivel respecto de
la seguridad vial promoviendo la concienciacién acerca de los instrumentos juridicos
de las Naciones Unidas sobre seguridad vial y la adhesion a ellos, el intercambio de
buenas practicas, en particular mediante la participacién en conferencias mundiales y
regionales, y el fomento de la asignacidon de mas fondos para la seguridad vial en el
mundo,

Acogiendo con beneplacito también el establecimiento del Fondo de las
Naciones Unidas para la Seguridad Vial a fin de apoyar los progresos hacia el logro
de todos los Objetivos de Desarrollo Sostenible relacionados con la seguridad vial y
las metas mundiales pertinentes, y haciendo notar con aprecio los esfuerzos de las
organizaciones de las Naciones Unidas, en particular la Comision Econ6mica para
Europa, y el Enviado Especial del Secretario General para que el Fondo entrara en
funcionamiento,

Reconociendo el compromiso de los Estados Miembros y la sociedad civil con
la seguridad vial, evidenciado por su participacion en la Semana Mundial de las
Naciones Unidas para la Seguridad Vial, en particular en la quinta edicién, que tuvo
lugar del 6 al 12 de mayo de 2019,

Reconociendo también el compromiso continuado de los Estados Miembros y
todos los interesados, incluida la sociedad civil, con la seguridad vial, que se pone de
manifiesto en la conmemoracién del Dia Mundial en Recuerdo de las Victimas de
Accidentes de Trafico el tercer domingo de noviembre de cada afio,

Reconociendo ademas los esfuerzos de los Estados Miembros para contribuir a
la seguridad vial internacional mediante la investigacion y la recopilacidon de pruebas
para fundamentar las politicas y el fomento del intercambio de mejores practicas que
incrementen la seguridad de la infraestructura y los vehiculos, asi como el
comportamiento de las personas en la circulacion vial,

Reconociendo que prestar servicios y condiciones basicas para abordar la
cuestion de la seguridad vial es principalmente responsabilidad de los Gobiernos,
habida cuenta, en particular, de la funcién decisiva que pueden desempefiar los
organos legislativos en la aprobacion y la aplicacion de politicas y leyes de seguridad
vial exhaustivas y eficaces, y reconociendo, al mismo tiempo, que hay una
responsabilidad compartida de avanzar hacia un mundo sin muertes ni lesiones graves
causadas por accidentes de trafico y que abordar la cuestion de la seguridad vial exige
la colaboracion de multiples interesados entre los sectores publico y privado, el
mundo académico, las organizaciones profesionales, las organizaciones no
gubernamentales y los medios de comunicacion,

Recordando, en vista de que el Decenio de Accion para la Seguridad Vial
concluye proximamente, en 2020, y que el plazo para la consecucion de la meta 3.6
del Objetivo de Desarrollo Sostenible 3 vence en 2020, y habida cuenta de los plazos
de las metas de la Agenda 2030 relacionadas con la seguridad vial, que es necesario
definir un nuevo calendario para reducir el nimero de muertes y lesiones causadas
por accidentes de trafico,

Encomiando el liderazgo del Gobierno de la Federacién de Rusia, el Gobierno
del Brasil y el Gobierno de Suecia en la celebracién de las conferencias mundiales
ministeriales y de alto nivel sobre seguridad vial que dieron lugar, respectivamente,
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ala Declaracion de Moscu (2009)5, la Declaracidn de Brasilia (2015) y la Declaracion
de Estocolmo (2020),

Haciendo notar los diversos eventos internacionales que se han celebrado
recientemente con miras a promover las alianzas e intercambiar conocimientos
especializados y mejores practicas para mejorar la seguridad vial, incluida la
Conferencia Internacional sobre Seguridad Vial, celebrada en Londres los dias 3y 4
de septiembre de 2019,

1 Reitera su invitacion a los Estados Miembros y a la comunidad
internacional a que intensifiquen la colaboracion a nivel nacional, regional e
internacional con miras a cumplir las ambiciosas metas relacionadas con la seguridad
vial que figuran en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible6;

2. Hace suya la Declaracion de Estocolmo, aprobada en la Tercera
Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, que tuvo lugar en Estocolmo
los dias 19 y 20 de febrero de 2020;

3. Proclama el periodo 2021-2030 Segundo Decenio de Accidn para la
Seguridad Vial, que tendra por objetivo reducir las muertes y lesiones causadas por
accidentes de trafico por lo menos en un 50 % de 2021 a 2030, y, a este respecto, exhorta
a los Estados Miembros a que sigan adoptando medidas hasta 2030 con respecto a todas
las metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible relacionadas con la seguridad vial,
en particular la meta 3.6, de conformidad con la promesa hecha en el foro politico de
alto nivel de 2019 sobre el desarrollo sostenible celebrado bajo los auspicios de la
Asamblea General, teniendo especialmente en cuenta lo que resta de la década de
accion para cumplir los Objetivos de Desarrollo Sostenible para 2030 en su totalidad;

4. Solicita a la Organizacién Mundial de la Salud y a las comisiones
regionales de las Naciones Unidas que, en cooperacion con otros asociados del Grupo
de Colaboracion de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial y otros interesados,
preparen un plan de accion del Segundo Decenio como documento orientativo que
facilite la implementacién de los objetivos del Decenio;

5. Alienta a los Estados Miembros a que garanticen el compromiso y la
responsabilidad al méas alto nivel politico posible para mejorar la seguridad vial y a
que elaboren o pongan en practica estrategias y planes de seguridad vial en los que
participen todos los interesados pertinentes, incluidos todos los sectores y niveles de
gobierno, segln proceda;

6. Invita a los Estados Miembros que aln no lo hayan hecho a que consideren
la posibilidad de aprobar legislacion amplia sobre los principales factores de riesgo,
como la no utilizaciéon de cinturones de seguridad, sistemas de sujecion infantil y
cascos, la conduccion en estado de ebriedad y el exceso de velocidad, y de poner en
practica leyes adecuadas, efectivas y basadas en datos empiricos o cientificos sobre
otros factores de riesgo relacionados con la disminucion de facultades o las
distracciones durante la conduccion;

7. Reafirma la funcién y la importancia de los instrumentos juridicos de las
Naciones Unidas sobre seguridad vial, como la Convencién sobre la Circulacién por
Carretera, de 19497 la Convencion sobre la Circulaciéon Vial, de 19688 la Convencion
sobre la Sefializaciéon Vial, de 19689, los acuerdos de 1958 y 1998 sobre reglamentos
aplicables a los vehiculos, el acuerdo relativo a la inspeccion técnica periodica de los

5 A/64/540, anexo.

6 Resolucion 70/1.

7 Naciones Unidas, Treaty Series, vol. 125, nim. 1671.
81bid., vol. 1042, nim. 15705.

5 Ibid., vol. 1091, nim. 16743.
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vehiculos de ruedas, de 1997, y el acuerdo sobre el transporte de mercaderias
peligrosas, de 1957, en la facilitacion de la seguridad vial en los planos mundial,
regional y nacional y encomia a los Estados Miembros que se han adherido a estos
instrumentos juridicos internacionales sobre seguridad vial,

8. Alienta a los Estados Miembros que ain no lo hayan hecho a que
consideren la posibilidad de ser partes contratantes en los instrumentos juridicos de
las Naciones Unidas sobre seguridad vial y, mas alla de la adhesidn, de aplicar, llevar
a la practica y promover sus disposiciones o normas de seguridad;

9. Alienta a los Estados Miembros a que se esfuercen por garantizar la
seguridad y proteccion de todos los usuarios de las vias de transito con una
infraestructura vial mas segura teniendo en cuenta las necesidades del transporte
motorizado y no motorizado y otros usuarios vulnerables de las vias de transito,
especialmente en aquellas de mayor riesgo y con tasas elevadas de accidentes,
mediante una combinacion de planificacion y evaluacién adecuadas de la seguridad,
que comprendan la determinacion de las zonas propensas a accidentes, el disefio, la
construccion y el mantenimiento de vias de transito, sistemas de sefializaciéon y otro
tipo de infraestructura, teniendo en cuenta la geografia del pais;

10. Invita a los Estados Miembros que ain no lo hayan hecho a que consideren
la posibilidad de adoptar politicas y medidas para aplicar las reglamentaciones de las
Naciones Unidas sobre seguridad de los vehiculos o las normas nacionales
equivalentes para garantizar que todos los nuevos vehiculos de motor cumplan las
reglas minimas aplicables para la proteccidn de los ocupantes y otros usuarios de las
vias de transito, con cinturones de seguridad, airbags y sistemas de seguridad activa
instalados de serie;

11. Invita a los Estados Miembros que adn no lo hayan hecho a que aborden
la cuestion de la seguridad vial de manera integral, empezando con la aplicacion o la
continuacion de un sistema de gestion de la seguridad vial, que incluya, segln
proceda, la cooperacidn interdepartamental y la elaboracion de planes nacionales de
seguridad vial;

12. Alienta a los Estados Miembros a que consideren la posibilidad de incluir
la seguridad vial como elemento esencial de la planificacion del uso de la tierra, el
disefio de las calles, los sistemas de transporte y la gobernanza, teniendo presentes
las necesidades de los usuarios vulnerables de las vias de transito urbanas y rurales,
entre otras cosas mediante la promocion de un enfoque de sistemas seguros, segun
proceda;

13. Alienta también a los Estados Miembros a que adopten medidas para
promover el conocimiento y la conciencia de la seguridad vial entre la poblacién
mediante campafias de educacion, capacitacién y publicidad, especialmente entre los
jovenes, y a que difundan buenas practicas de seguridad vial en la comunidad;

14. Alienta ademas a los Estados Miembros a que fortalezcan la capacidad
institucional mediante una formacion adecuada y el desarrollo de la capacidad en lo
que respecta a las leyes de seguridad vial y la aplicacion de la ley, la seguridad de los
vehiculos, las mejoras de infraestructura, el transporte publico y la atencion posterior
a los accidentes, y a que retnan, analicen y difundan datos desglosados que sirvan
para formular y aplicar politicas eficaces y con base empirica;

15. Invita a los Estados Miembros a que consideren la posibilidad de
establecer mecanismos de evaluacién periddica de los vehiculos a fin de garantizar
que todos los vehiculos nuevos y en uso cumplan las normas basicas de seguridad
pertinentes;

20-11345 7/10

Primera firma; MTRA CONS NOELIA MARTINEZ 23/04/2021



AJRES/74/299 Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

16. Alienta a los Estados Miembros a que proporcionen informacién a los
consumidores sobre la seguridad de los vehiculos mediante programas de evaluacion
de vehiculos nuevos que sean independientes de los fabricantes, y alienta también a
los Estados Miembros a que compartan esa informacion con la Organizacion Mundial
de la Salud y con otros paises, en particular los paises en desarrollo y los paises menos
adelantados, entre otros;

17. Alienta también a los Estados Miembros a que promuevan la existencia de
medios de transporte de calidad ambientalmente racionales, seguros, accesibles y
asequibles, en particular transporte publico y no motorizado, asi como la integracion
intermodal segura, para mejorar la seguridad vial, la equidad social, la salud publica
y la planificacion urbana, incluida la resiliencia de las ciudades y los vinculos
urbano-rurales, y, a este respecto, a que tengan en cuenta la seguridad vial y la
movilidad como parte de los esfuerzos para lograr el desarrollo sostenible;

18. Invita a los Estados Miembros a que alienten e incentiven el desarrollo, la
aplicacion y la implantacion de las tecnologias actuales y futuras y otras innovaciones
para mejorar la accesibilidad y todos los aspectos de la seguridad vial, desde la
prevencion de accidentes hasta la respuesta de emergencia y la atencién de los
traumatismos, prestando especial atencion a las necesidades de los usuarios de las
vias de transito mas vulnerables, como los peatones, los ciclistas, los motociclistas y
los usuarios del transporte pablico, en lo que respecta a la seguridad;

19. Exhorta a las empresas e industrias de todos los tamafios y sectores a que
contribuyan al logro de los Objetivos de Desarrollo Sostenible relacionados con la
seguridad vial, por ejemplo aplicando principios de sistemas seguros a toda su cadena
de valor, segun proceda y de conformidad con las leyes nacionales;

20. Alienta a los Estados Miembros a que adopten, apliquen y hagan cumplir
politicas y medidas para proteger y promover activamente la seguridad peatonal y el
transporte en bicicleta, con miras a mejorar la seguridad vial y lograr resultados mas
amplios en materia de salud, en particular en cuanto a la prevencién de las lesiones y
las enfermedades no transmisibles;

21. Invita a los Estados Miembros a que planifiquen y realicen campafias de
mercadotecnia social adecuadas para dar a conocer y celebrar el Dia Mundial en
Recuerdo de las Victimas de Accidentes de Trafico el tercer domingo de noviembre
de cada afio;

22. Alienta a los Estados Miembros a que fortalezcan la atencion previa a la
hospitalizacion, incluidos los servicios de salud de emergencia y la respuesta
inmediata después de los accidentes, los protocolos hospitalarios y ambulatorios para
los servicios de tratamiento de traumatismos, y los servicios de rehabilitacién, y
solicita a la Organizacion Mundial de la Salud que apoye a los Estados Miembros en
esos esfuerzos;

23. Invita a los Estados Miembros a que compartan a nivel bilateral, regional
e internacional, seglin proceda, en particular por conducto de la Organizacién
Mundial de la Salud, las mejores practicas y normas en materia de causas y
prevencion de los accidentes de trafico, cuando lo soliciten los Estados Miembros, lo
que podria ser atil para hacer frente a deficiencias y lagunas de informacién;

24. Insta a los Estados Miembros a que apliquen politicas de seguridad vial
para la proteccion de las personas mas vulnerables entre los usuarios de las vias de
transito, en particular los nifios, los jévenes, las personas de edad y las personas con
discapacidad, teniendo en cuenta las obligaciones que atafien a los Estados Miembros
segun los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas aplicables en la materia;
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25. Alienta a los Estados Miembros y a las entidades del sector privado que
aln no lo hayan hecho a establecer un mecanismo eficaz para reducir el nimero de
accidentes, muertes y lesiones por accidentes de trafico causadas por conductores
profesionales, en particular los conductores de vehiculos comerciales, debido a
peligros asociados especificamente a su trabajo, en particular la fatiga;

26. Invita a los Estados Miembros a que incorporen plenamente una
perspectiva de género en la elaboracién y aplicacion de politicas relacionadas con la
movilidad y la seguridad vial, especialmente en las vias de transito y zonas
circundantes y el transporte publico;

27. Alienta a los Estados Miembros a que elaboren y apliquen leyes y politicas
amplias sobre motocicletas, incluida la capacitacion, la concesion de licencias de
conductor, la matriculacion de vehiculos, las condiciones de trabajo y la utilizacién
por los propios motociclistas de cascos y de equipo de proteccion personal, en el
marco de las normas internacionales vigentes, ante el nimero desproporcionadamente
elevado y cada vez mayor de muertes y lesiones en todo el mundo en las que se ve
involucrado el uso de motocicletas, en particular en los paises en desarrollo;

28. Invita a los Estados Miembros a que elaboren politicas pablicas para reducir
los accidentes laborales de trafico, con la participacién de los empleadores y los
trabajadores, a fin de cumplir las normas internacionales sobre seguridad y salud en el
trabajo, seguridad vial y condiciones adecuadas de carreteras y vehiculos, prestando
especial atencidon a la cuestion de las condiciones de trabajo de los conductores
profesionales, en particular las de los conductores de vehiculos comerciales;

29. Invita también a los Estados Miembros a que faciliten la pronta
rehabilitacion y reinsercion social, incluso en el mundo del trabajo, de los heridos y
las personas con discapacidades causadas por accidentes de trafico y ofrezcan apoyo
integral a las victimas de los accidentes de trafico y sus familias;

30. Invita ademéas a los Estados Miembros a que sigan aplicando marcos de
calificacion profesional para conductores, basados en normas intemacionalmente
reconocidas, incluidas la capacitacion, la certificacion y la concesion de licencias, la
restricciéon de las horas de conduccion y las condiciones de trabajo, que se centren en
abordar las principales causas de los accidentes en los que se ven involucrados
vehiculos comerciales pesados, reconociendo que la distraccién es una causa
importante de accidentes;

31. Invita a los Estados Miembros a que apoyen, segin corresponda, las
actividades del Enviado Especial del Secretario General para la Seguridad Vial, e
invita al Secretario General a que considere la posibilidad de ampliar la funcién del
Enviado Especial para la Seguridad Vial en el Segundo Decenio de Accion para la
Seguridad Vial;

32. Acoge con beneplacito las medidas adoptadas por el Secretario General, las
organizaciones del sistema de las Naciones Unidas y el Departamento de Seguridad de
la Secretaria para fomentar la seguridad vial a través de la aplicacién de la estrategia
de seguridad vial del sistema de las Naciones Unidas, con el objetivo de reducir los
accidentes de trafico y las bajas causadas por esos accidentes entre el personal de las
Naciones Unidas y la poblacién civil de los paises anfitriones y receptores;

33. Solicita a la Organizacién Mundial de la Salud y a las comisiones
regionales de las Naciones Unidas, asi como a otros organismos competentes de las
Naciones Unidas, que prosigan las actividades encaminadas a apoyar la
implementacion de las metas de la Agenda 2030 relacionadas con la seguridad vial,
velando por la coherencia a nivel de todo el sistema;
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34. Reitera su invitacién a los Gobiernos a que asuman un papel de liderazgo
en la realizacion de las actividades de apoyo a las metas mundiales de desempefio de
caracter voluntario respecto de los factores de riesgo y los mecanismos de prestacién
de servicios en la esfera de la seguridad vial, asi como a las metas relacionadas con
la seguridad vial que figuran en la Agenda 2030, fomentando al mismo tiempo
modalidades de colaboraciéon multisectorial y de interesados multiples que incluyan
los esfuerzos del mundo académico, el sector privado, las asociaciones profesionales
y la sociedad civil, incluidas las sociedades nacionales de la Cruz Rojay de la Media
Luna Roja, y alentando a que se forjen nuevas alianzas y se establezcan iniciativas de
colaboracion, como la Red Mundial de Legisladores de Seguridad Vial, que cuenta
con el apoyo de la Organizacién Mundial de la Salud, y la Asociacion para la
Seguridad Vial Mundial, que auspicia la Federacién Internacional de Sociedades de
la Cruz Roja y de la Media Luna Roja, y los esfuerzos de otras organizaciones no
gubernamentales, asi como de las organizaciones que agrupan a las victimas, las
organizaciones de jovenes y los medios de comunicacion;

35. Solicita al sistema de las Naciones Unidas, en particular a las comisiones
regionales, la Organizacion Mundial de la Salud y otros organismos competentes de
las Naciones Unidas, que ayude a los Estados Miembros, previa solicitud de estos, a
aplicar las metas mundiales de desempefio de caracter voluntario en la esfera de la
seguridad vial, segln proceda;

36. Solicita a la Organizacién Mundial de la Salud que siga supervisando,
mediante sus informes sobre la situacién mundial de la seguridad vial, los progresos
hacia el logro de los objetivos del Decenio de Acciény que aproveche, segln proceda,
las iniciativas en curso, incluidas las de los observatorios regionales de seguridad
vial, para armonizar los datos sobre seguridad vial y hacer que estén disponibles y
sean comparables;

37. Invita a todos los interesados pertinentes, las organizaciones
internacionales, los bancos de desarrollo y los organismos de financiacion, las
fundaciones, las asociaciones profesionales y las empresas del sector privado a que
aumenten la financiacion para facilitar la aplicacién de las medidas necesarias para
cumplir las metas mundiales de desempefio de caracter voluntario;

38. Invita a los Estados Miembros a que sigan invirtiendo en la seguridad vial
a todos los niveles, entre otras cosas asignando presupuestos especificos suficientes
para el mejoramiento institucional y de la infraestructura de la seguridad vial y
apoyando al Fondo de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial y otros
mecanismos, como el Servicio Mundial del Banco Mundial para la Seguridad Vial,
segln proceda;

39. Decide convocar una reunion de alto nivel de la Asamblea General, a méas
tardar a fines de 2022, sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo con
miras a tratar las deficiencias y los problemas, asi como a movilizar el liderazgo
politico y promover la colaboracion multisectorial y de multiples interesados a este
respecto, y decide ademas definir el alcance y las modalidades de esa reunion a mas
tardar en su septuagésimo quinto periodo de sesiones;

40. Decide también incluir en el programa provisional de su septuagésimo
sexto periodo de sesiones el tema titulado “Mejoramiento de la seguridad vial en el
mundo” y solicita al Secretario General que la informe en ese periodo de sesiones
sobre los progresos realizados en la consecucidon de los objetivos del Segundo
Decenio de Accion.

31 de agosto de 2020
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Declaracion de Estocolmo
Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: Alcanzar los objetivos mundiales para 2030
Estocolmo, 19-20 de febrero de 2020

Nosotros, Ministros y Jefes de Delegacion, asi como representantes de organizaciones gubernamentales y no
gubernamentales internacionales, regionales y subregionales y del sector privado nos reunimos en Estocolmo, Suecia, los
dias 19y 20 de febrero de 2020 para la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial;

Reconocemos el liderazgo del Gobierno de Suecia en la preparacion y organizacion de esta Tercera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial;

Elogiamos al Gobierno de la Federacion de Rusia por organizar la primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad
Vial en 2009, que culminé con la Declaracién de MoscU, y al Gobierno de Brasil por organizar la segunda Conferencia
Mundial de Alto Nivel sobre Seguridad Vial en 2015, que culmind en la Declaracion de Brasilia;

Reconocemos el papel de los gobiernos de la Federacion de Rusiay el Sultanato de Oman en la conduccién del proceso de
aprobacion de las resoluciones conexas de la Asamblea General de las Naciones Unidas;

Reconocemos el derecho de cada individuo a disfrutar del mas alto nivel posible de salud;

Reafirmamos la importancia de intensificar la cooperacion internacional y el multilateralismo en el logro de los
Obijetivos de Desarrollo Sostenible relacionados con la salud, con especial énfasis en el logro de los objetivos mundiales
de seguridad vial;

Recibimos con benepléacito la resolucién 70/1 de la Asamblea General de las Naciones Unidas, del 25 de septiembre
de 2015, titulada "Transformar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible” y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS) como marco para integrar la seguridad vial en otras areas de la politica, especialmente
en las areas de politicas relacionadas con los objetivos de los ODS para la accion climatica; la igualdad de género; la
salud y el bienestar; las ciudades y comunidades sostenibles; la educacién de calidad; la infraestructura, el consumo y
la produccién responsable; y la reduccion de las desigualdades para el beneficio mutuo de todos;

Recibimos con benepléacito la adopcion de la declaracion politica del Foro Politico de Alto Nivel de las Naciones
Unidas sobre el Desarrollo Sostenible, el 10 de octubre de 2019, y su compromiso en septiembre de 2019 de hacer de
la préxima década una época de accién y cumplimiento, asi como el compromiso constante de mantener la integridad
del Programa de Accion de 2030, entre otras cosas, "garantizando una accion ambiciosa y continua en relacion con
los objetivos de los ODS con un cronograma para 2020, incluido el objetivo 3.6 de reducir a la mitad el nimero de
victimas mortales y heridos en accidentes de trafico;

Recibimos con beneplacito la adopcién de estrategias, objetivos y planes de accién subnacionales, nacionales y
regionales de seguridad vial, como los ya adoptados por la Cooperacion Econémica Regional de Asia Central
(CAREC) y la Unién Europea (UE) para alcanzar la meta de reducir a la mitad las muertes y lesiones graves en
la carretera para 2030, y reconocemos la importancia de las iniciativas regionales para movilizar alianzas
multisectoriales de seguridad vial;

Recibimos con beneplacito y alentamos el seguimiento y la presentacion de informes sobre el progreso hacia el logro

de los objetivos de seguridad vial, tales como los objetivos voluntarios de seguridad vial a nivel mundial acordados por
los Estados Miembros de las Naciones Unidas;

1 https://undocs.Org/en/A/HLPF/2019/1.1

I
Primera firma: MTRA CONS NOELIA MARTINEZ 23/04/2021


https://undocs.Org/en/A/HLPF/2019/1.1

Recibimos con beneplacito los principales logros alcanzados hasta la fecha en la Década de Accion para la Seguridad
Vial 2011-2020, incluida la mejora de la coordinacion mundial a través de la Organizaciéon Mundial de la Salud, las
Comisiones Regionales de las Naciones Unidas y el Grupo de colaboracién de las Naciones Unidas para la seguridad
vial; el aumento del nimero de adhesiones y la aplicacién de los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas en
materia de seguridad vial; el aumento de la participacion de la sociedad civil, la produccion y la difusion de recursos de
informacion sobre la prevencion de los traumatismos causados por accidentes de transito, incluidos los informes de la
OMS sobre la situacion de la seguridad vial; la inclusidn de objetivos de seguridad vial en los ODS; el establecimiento
del Fondo de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial con el apoyo del Secretario General de las Naciones Unidas;
el nombramiento y los esfuerzos del Enviado Especial del Secretario General de las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial para movilizar eficazmente un compromiso sostenido de alto nivel con la seguridad vial; el mayor compromiso
del Banco Mundial y otros bancos multilaterales de desarrollo con la seguridad vial; la mayor atencién y los mayores
recursos destinados a la seguridad vial por parte de muchos gobiernos y del sector privado, en particular a través de
donaciones al Fondo Mundial para la Seguridad Vial y a la Alianza Mundial para la Seguridad Vial;

Reconocemos las lecciones aprendidas de la Década de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020 como la necesidad
de promover un enfoque integrado para la seguridad vial, tal el enfoque de sistema seguro y Visién Cero, de buscar
soluciones de seguridad sostenibles y a largo plazo, y de fortalecer la colaboracion intersectorial nacional, incluyendo
el compromiso con las ONG y la sociedad civil asi como con las empresas y la industria que contribuyen e influyen en
el desarrollo social y econdmico de los paises;

Elogiamos los progresos realizados, pero hacemos hincapié en que todos los paises siguen afrontando retos importantes
y, aunque existen retos regionales y locales especificos, también existen muchas medidas de eficacia probada que deben
intensificarse en todas partes;

Reconocemos y trabajamos juntos para compartir experiencias sobre la adopcion y aplicacion de la legislacion sobre
riesgos de comportamiento, tales como el exceso de velocidad, el consumo de alcohol y la conduccion, y no usar
cinturones de seguridad, sistemas de retencion infantil y cascos de motocicleta, y la implementacion de medidas
comprobadas para mitigar dichos riesgos, lo que podria salvar cientos de miles de vidas al afio, pero atn no se abordan
en la mayoria de los paises;

Expresamos nuestra gran preocupacion por el hecho de que los accidentes de trafico matan a mas de 1,35 millones de
personas cada afio, produciéndose mas del 90 % de estas muertes en paises de bajos y medianos ingresos; que estas
colisiones son la principal causa de muerte de nifios y jovenes de entre 5y 29 afios de edad; y que las proyecciones
de hasta 500 millones de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en todo el mundo entre 2020 y 2030
constituyen una epidemia y una crisis que pueden prevenirse y que evitarlas requerird de un compromiso politico mas
significativo y una mayor accion a todos los niveles en la préxima década;

Reconocemos el impacto significativo de los accidentes de transito en los nifios y jovenes, y enfatizamos la importancia
de tomar en cuenta sus necesidades y las de otras poblaciones vulnerables, incluyendo a las personas mayores y a las
personas con discapacidades;

Destacamos el impacto perjudicial de los accidentes de transito y las muertes y lesiones relacionadas con el crecimiento
econoémico nacional a largo plazo, el progreso desigual entre regiones y niveles de ingresos, y expresamos nuestra
preocupacién por el hecho de que ningln pais de bajos ingresos haya reducido el nimero de muertes por accidentes
de transito entre 2013 y 2016, lo que pone claramente de manifiesto el vinculo entre el desarrollo y la seguridad vial,

Reconocemos que la inmensa mayoria de las muertes y lesiones causadas por accidentes de transito pueden prevenirse
y que siguen siendo un importante problema de desarrollo y salud publica que tiene amplias consecuencias sociales y
economicas que, si no se abordan, afectaran el progreso hacia el logro de los ODS;
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Reconocemos los distintos y divergentes desafios que se plantean para la seguridad vial y la sostenibilidad tanto en
las zonas urbanas como en las rurales y sefialamos, en particular, la creciente amenaza a la seguridad de los usuarios
vulnerables en las carreteras de las ciudades;

Destacamos la importancia de una formulacion de politicas eficaz y basada en pruebas para recopilar datos de calidad,
incluso a nivel regional, en particular sobre muertes y lesiones graves;

Reconocemos que las tecnologias avanzadas de seguridad de los vehiculos se encuentran entre las mas efectivas de
todos los dispositivos de seguridad automotriz;

Reconocemos nuestra responsabilidad compartida entre disefiadores del sistema y usuarios de la carretera de avanzar
hacia un mundo libre de muertes y lesiones graves causadas por accidentes de transito, y que para abordar la seguridad
vial se requiere la colaboracion de multiples partes interesadas entre los sectores publico y privado, el mundo académico,
las organizaciones profesionales, las organizaciones no gubernamentales y los medios de comunicacion;

Reconocemos que el objetivo 3.6 de los ODS no se alcanzara para 2020, y que solo puede lograrse un progreso
significativo a través de un mayor liderazgo nacional, la colaboracion global, la aplicacidn de estrategias basadas en la
evidenciay la participacion de todos los actores relevantes, incluido el sector privado, asi como enfoques innovadores
adicionales.

Reiterando nuestro firme compromiso de alcanzar los objetivos mundiales para 2030 y haciendo
hincapié en nuestra responsabilidad compartida, resolvemos por la presente;

1 Reafirmar nuestro compromiso con la plena implementacion de la Agenda 2030, reconociendo las sinergias entre
las areas politicas de los ODS, asi como la necesidad de trabajar de manera integrada para lograr beneficios mutuos;

2. Abordar las conexiones entre la seguridad vial, la salud mental y fisica, el desarrollo, la educacién, la equidad, la
igualdad de género, las ciudades sostenibles. el medio ambiente y el cambio climatico, asi como los determinantes
sociales de la seguridad y la interdependencia entre los diferentes ODS, recordando que los ODS y los objetivos
son integrados e indivisibles;

3. Exhortar a los Estados Miembros a que ayuden a reducir las muertes por accidentes de trafico en al menos un
50 % entre 2020 y 2030, de conformidad con el compromiso del Foro Politico de Alto Nivel sobre Desarrollo
Sostenible de las Naciones Unidas de seguir actuando en relacion con los objetivos de seguridad vial de los ODS,
incluido el objetivo 3.6 después de 2020, y de establecer objetivos para reducir las muertes y lesiones graves, de
conformidad con este compromiso, para todos los grupos de usuarios de la via publica y los usuarios de la via
publica especialmente vulnerables, tales como los peatones, los ciclistas, los motociclistas y los usuarios de los
medios de transporte publico;

4. Exhortar a los Estados Miembros y a la comunidad internacional a que aborden con caracter prioritario la
carga inaceptable que representan las lesiones causadas por el transito en los nifios y los jovenes, aumentando
el compromiso politico y garantizando que la Estrategia Mundial para la Salud de las Mujeres, los Nifios y los
Adolescentes ofrezca las medidas necesarias en materia de seguridad vial;

5. Asegurar el compromiso y la responsabilidad politica al mas alto nivel, y establecer estrategias y planes de
accion regionales, nacionales y subnacionales para la seguridad vial, asi como las contribuciones de diferentes
organismos gubernamentales y asociaciones multisectoriales para llevar a cabo la escala de esfuerzos necesaria a
nivel regional, nacional y subnacional para alcanzar los objetivos de los ODS, y que estas estrategias y esfuerzos
sean transparentes y publicos;
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6. Alentar a los Estados Miembros que ain no lo hayan hecho a que consideren la posibilidad de convertirse en
partes contratantes de los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre seguridad vial, asi como de aplicar,
implementar y promover sus disposiciones o reglamentos de seguridad, y garantizar que la legislacion y las normas
relativas al disefio y la construccién de carreteras, los vehiculos y el uso de las carreteras sean compatibles con los
principios del sistema de seguridad y se hagan cumplir;

7. Incluir la seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento integral del uso de la tierra, el disefio de
las calles, la planificacion del sistema de transporte y la gobemanza, especialmente para los usuarios vulnerables
de las carreteras y en las zonas urbanas, mediante el fortalecimiento de la capacidad institucional con respecto a
las leyes de seguridad vial y la aplicacion de la ley, la seguridad de los vehiculos, las mejoras de la infraestructura,
el transporte pablico, la atencién después de los accidentes y los datos;

8. Acelerar el cambio hacia modos de transporte mas seguros, limpios, eficientes energéticamente y asequibles, y
promover mayores niveles de actividad fisica, como caminar y andar en bicicleta, asi como integrar estos modos
con el uso del transporte pablico para lograr la sostenibilidad;

9. Fomentar e incentivar el desarrollo, la aplicacion y el despliegue de tecnologias existentes y futuras y otras
innovaciones para mejorar la accesibilidad y todos los aspectos de la seguridad vial , desde la prevencion de
accidentes hasta la respuesta de emergenciay la atencion de traumas, prestando especial atencion a las necesidades
de seguridad de los usuarios de la carretera que son los més vulnerables, incluidos los peatones, los ciclistas, los
motociclistas y los usuarios del transporte publico;

10. Asegurar el acceso oportuno a servicios de atencion médica de emergenciay a largo plazo de alta calidad para los
heridos y reconocer que una respuesta efectiva después del accidente también incluye el apoyo mental, social y
legal para las victimas, los sobrevivientes y las familias;

11. Mantener el enfoque en la gestidn de la velocidad, incluido el fortalecimiento de la aplicacion de la ley para evitar
el exceso de velocidad, y exigir una velocidad maxima de 30 km/h en zonas donde los usuarios vulnerables de la
carretera y los vehiculos se mezclan de forma frecuente y planificada, excepto cuando existan pruebas solidas de
que las velocidades mas altas son seguras, sefialando que los esfuerzos por reducir la velocidad tendran un efecto
beneficioso en la calidad del aire y el cambio climatico, ademas de ser vitales para reducir el nimero de victimas
mortales y heridos por accidentes de trafico;

12. Asegurar que todos los vehiculos producidos y vendidos para cada mercado para 2030 estén equipados con los
niveles adecuados de seguridad, y que se ofrezcan incentivos para el uso de vehiculos con un mayor nivel de
seguridad siempre que sea posible;

13. Asegurar que un enfoque integrado de seguridad vial y unas normas minimas de cumplimiento en materia de
seguridad para todos los usuarios de la carretera sean un requisito clave para las inversiones y la mejora de las
infraestructuras viales;

14. Instara las empresas e industrias de todos los tamafios y sectores a que contribuyan al logro de los ODS relacionados
con la seguridad vial aplicando principios de sistema seguro a toda su cadena de valor e incluyendo practicas
intemas a lo largo de su proceso de adquisicion, produccion y distribucién, y a que incluyan la presentacion de
informes sobre el desempefio en materia de seguridad en sus informes de sostenibilidad;

15. Instar a las organizaciones publicas en todos los niveles a que adquieran servicios de transporte y vehiculos
seguros y sostenibles, y animar al sector privado a seguir este ejemplo, incluida la compra de flotas de vehiculos
seguros y sostenibles;
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16. Fomentar una mayor inversion en seguridad vial, reconociendo las altas tasas de retomo de los proyectos y
programas de prevencion de lesiones en carretera y la necesidad de ampliar las actividades para cumplir con los
ODS relacionados con la seguridad vial;

17. Destacar la importancia de supervisar y presentar informes sobre los progresos realizados en la consecucién de
nuestros objetivos comunes y, segin sea apropiado, los objetivos voluntarios de seguridad vial a nivel mundial
acordados por los Estados Miembros, y exhortamos a la Organizacion Mundial de la Salud a que siga reuniendo,
publicando y difundiendo datos por medio de la serie de informes mundiales sobre la situacion de la seguridad vial,
aprovechando, segln proceda, los esfuerzos existentes, incluidos los de los observatorios regionales de seguridad
vial, a fin de armonizar y hacer que los datos sobre la seguridad vial estén disponibles y sean comparables;

18. Instar a la Organizacion Mundial de la Salud que prepare un inventario de estrategias e iniciativas comprobadas
de una amplia variedad de paises miembros que hayan reducido con éxito las muertes en los paises miembros. Se
debe preparar un informe para su publicacion en 2024.

Pedimos que se celebre una primera reunién de alto nivel de la Asamblea General de las Naciones Unidas sobre
seguridad vial a nivel de Jefes de Estado y de Gobierno para motivar un liderazgo nacional adecuado y promover
la colaboracidn internacional y multisectorial en todos los ambitos que abarca esta Declaracion, a fin de obtener
una reduccion del 50 % de las victimas mortales y heridos en la proxima década en nuestro camino hacia la Vision
Cero para 2050; e

Invitamos a la Asamblea General de las Naciones Unidas a respaldar el contenido de esta declaracion.
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